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В результате исследований, проведенных на опытном участке, выявлены основные 

факторы, влияющие на планирование работ текущего содержания и ремонтов пути. 

Для каждого элемента верхнего строения по данным технической документации, 

имеющимся в службе пути дороги и дистанции пути, определены дефекты, повреждения и 

отказы. 

Ключевые слова: железнодорожный путь, показатели надежности, 

эксплуатационные параметры, технические средства. 
 

У наслідок досліджень, проведених на експериментальній ділянці, виявлені основні 

фактори,  які впливають на планування робіт поточного утримання і ремонту колії. 

Для кожного елемента верхньої будови за даними технічної документації, які 

містяться у службі колії залізниці і дистанції колії, виявлені дефекти, пошкодження і 

відмови. 

Ключові слова: залізнична колія, показники надійності, експлуатаційні параметри, 

технічні засоби. 
 

As a result of research carried out in the pilot area, the major factors influencing the 

planning of maintenance and repairs of the way. 

For each element of the superstructure on the data sheets, available in the way of service 

roads and distance path, identified defects, injuries and failures. 

Keywords: Track, reliability, performance, technical means. 

 

При существующей системе контроля 

железнодорожного пути отказ элемента 

может произойти в период между 

регламентированными проверками, и часть 

времени система будет функционировать с 

неисправным элементом. В первую очередь 

обслуживают участки, на которых 

зафиксированы отказы более высокого 

уровня (по степени опасности). При 

частичных повреждениях приоритет имеют 

участки с меньшей допускаемой скоростью 

движения. 

Основным критерием, определяющим 

продолжительность эксплуатации пути, 

является наработка тоннажа. 

Анализ оценки состояния пути при 

планировке его текущего содержания и 

ремонта выполняется на опытном участке. 

Основные особенности данного 

участка следующие: высокая 
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грузонапряженность, наличие кривых 

малого радиуса, затяжные подъемы и 

спуски, а также большое количество 

деформирующихся мест земляного 

полотна. Конструкция верхнего строения 

пути двух типов: звеньевой путь на 

деревянных шпалах и бесстыковой – на 

железобетонных, рельсы Р65, балласт 

щебеночный, скорости движения 

пассажирских поездов – 80÷90 и грузовых – 

70 км/ч. 

В результате исследований, 

проведенных на опытном участке, 

выявлены основные факторы влияния на 

планирование работ текущего содержания 

и ремонтов пути (рис. 1). 

 

 

 
Рис. 1. Факторы, влияющие на планирование работ текущего содержания и ремонтов пути 

 

 

Для каждого элемента верхнего 

строения по данным технической 

документации, имеющимся в службе пути 

дорог и дистанциях пути, определены 

дефекты, повреждения и отказы за 2011 г. 

В 2011 г. допущены повреждения и 

отказы в работе рельсовых цепей по 

следующим причинам: угон стыков, 

закорачивание рельсовых цепей при 

производстве путевых работ, пробой 

изоляции, попадание металлической 

стружки в изолирующий стык, напрессовка 

снега, отсутствие приварных соединителей 

и прочие повреждения (см. рис. 1). 

Факторный анализ показал, что 

наибольшее количество отказов и 

повреждений допущено из-за попаданий 

металлической стружки в стыки (35,7%) и 

большого переходного сопротивления 

(32%). 

Также был выполнен анализ 

зависимости количества повреждений и 

отказов рельсовых цепей, деревянных и 

железобетонных шпал, скреплений, 

состояния балластной призмы от 

прошедшего тоннажа. 

Основная причина повреждений 

рельсовых цепей при наработке тоннажа от 

0 до 150 млн т груза брутто – изолирующие 

стыки неокрашены, что может привести к 

попаданию посторонних частиц и 

закоротить стык. 

Наибольшее количество повреждений 

элементов рельсовой цепи происходит при 

наработке тоннажа от 150 до 300 млн т 

груза брутто. Такие повреждения вызваны 
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отсутствием приварного соединителя и 

дефектностью торцевой изоляции. 

После наработки тоннажа 300 млн т 

груза брутто был выполнен средний ремонт 

пути, в результате которого количество 

повреждений рельсовых цепей 

уменьшилось. При этом основной 

причиной повреждений по-прежнему было 

отсутствие приварных соединителей. 

При наработке тоннажа от 450 до 

600 млн т груза брутто максимальное 

количество повреждений рельсовых цепей 

вызвано отсутствием приварных 

соединителей. 

После наработки тоннажа более 

600 млн т груза брутто основным видом 

повреждений рельсовых цепей остается 

отсутствие приварного соединителя. 

Для улучшения содержания рельсо-

вых цепей дистанция пути должна 

выполнить следующие мероприятия: 

приварку основных и дублирующих стыко-

вых соединителей, профилактическую 

переборку изолирующих стыков, установку 

накладок АпАТэК, покраску и постановку 

на антикоррозийную мастику и токопро-

водящую смазку рельсовых стыков. 

На рис. 2 представлены факторы, 

влияющие на отказы, дефекты и 

повреждения технических средств пути 

опытного участка. Дополнительный анализ 

показал, что наибольшее их число 

приходится на неисправности рельсовой 

колеи (около 20%) и рельсовых цепей 

(более 17%), дефекты и повреждения 

рельсов (более 50%). 

 

 

 
Рис. 2. Факторы, влияющие на отказы, дефекты и повреждения технических средств пути 

 

 

Выполненным факторным анализом 

для условий опытного участка установлено, 

что количество дефектов и повреждений 

рассмотренных технических средств может 

быть снижено при выполнении следующих 

мероприятий: по рельсовым цепям – замена 

изолирующих накладок типа АпАТэК на 

металлополимерные; внеплановая очистка 

и переборка изолирующих стыков; 

соблюдение нормативной численности 

обслуживающего персонала при 

выполнении операций в соответствии с 
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технологическими картами; контроль 

качества выполнения работ; установка 

стационарных лубрикаторов в кривых 

участках пути; устранение отступлений ІІ, 

близьких к ІІІ степени, выполнять в 

трехсуточный срок с момента их 

выявления, контроль устранения указанных 

неисправностей, с целью исключения 

отводов ширины колеи после ее перешивки 

при смене рельсов измерять шаблон через 

каждый метр, выполнение путевых работ в 

соответствии с технологическими картами, 

приведение кривых к расчетным 

параметрам. 

Для снижения количества дефектных 

и остродефектных рельсов – замена рельсов 

новыми или старогодными, наплавка 

концов рельсов, их шлифовка, обеспечение 

надлежащего текущего содержания 

рельсовых стыков, своевременное 

проведение разгонки (регулировки) 

стыковых зазоров, закрепление пути от 

угона, содержание величины стыковых 

зазоров согласно Инструкции по текущему 

содержанию пути, обточка накатов в 

торцах рельсов. 
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